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1. Uvod
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Tento posudek byl vypracovan na zakladé objednavky Méstského uradu v Kralupech nad
Vltavou ¢. 53/2011 za ucelem posouzeni problematiky leteckého hluku obsazené v dokumentaci
Akusticka studie z leteckého provozu pro planovanou modernizaci a rozvoj letist¢ Vodochody -
(EKOLA group, srpen 2011). Tato dokumentace byla piedlozena k projedndni Letistém
Vodochody a.s. v souvislosti s vypotadanim ptipominek, resp. doplnénim dokumentace, které
v ramci posuzovani vlivu zdméru ,,Letist€¢ Vodochody™ na zivotni prostiedi (EIA) pozadovalo
MZP — viz dopis MZP zn. 8327/ENV/11 ze dne 1.2.2011.

Posuzovana dokumentace nam byla pfedlozena v elektronické podobé za tcelem jejiho
prostudovani a nasledného vypracovani odborného posudku z hlediska - v této dokumentaci
pouzitého - feSeni problematiky leteckého hluku. Uroven feseni problémi leteckého hluku je pro
obyvatele okoli Letist¢ Vodochody (LKVO) jednou z kli¢ovych otdzek a pro provozovatele letiste
strategickym problémem prvorfadého vyznamu. Je zifejmé, Ze dalSi materidly, které vychazeji
z tohoto dokumentu (naptiklad hodnoceni zdravotnich rizik pro obyvatelstvo, nebo néavrh
ochrannych hlukovych pasem LKVO) jsou pfimo zavisla na kvalit¢ a vérohodnosti vysledkt
feSeni problémi leteckého hluku v souvislosti s uvedenym zamérem.

Pouzité zkratky:

AIP CR ... letecka informaéni piirucka Ceska republika

Annex 16, ICAO ... Doplnék 16 k Dohodé o mezinarodnim civilnim letectvi
APU ... Auxiliary power unit (pomocny palubni zdroj)

CIA ... Cesky institut pro akreditaci

CR ... Ceska republika

dB ... decibel

EC ... Evropskeé spolecenstvi

ES ... Evropské spolecenstvi

FAA ... letecky urad U.S.A.

ICAO ... International Civil Aviation Organization (Mezindrodni organizace civilniho letectvi)
IFR ... Instrumental Flight Rules (pravidla pro pfistrojové 1étani)

INM ... Integrated Noise Model (integrovany hlukovy model)

Lacqr --.. ekvivalentni hladina akustického tlaku A, (T = doba, ke které se vztahuje)
Lgyn ... dlouhodoba priimérna ekvivalentni hladina akustického tlaku (celodenni)
L, ... dlouhodobé primérna ekvivalentni hladina akustického tlaku pro no¢ni dobu
LKPR ... letist¢ Praha Ruzyné

LKVO ... letisté¢ Vodochody

MD ... ministerstvo dopravy CR

MZd ... ministerstvo zdravotnictvi CR

MZP ... ministerstvo Zivotniho prostiedi CR

NM ... Namoini mile (1852 m)

NRL ... Narodni referen¢ni laboratof

OHP ... ochranné hygienické pasmo

PD ... pojizdéci draha

RWY ... vzletova a pfistavaci draha

Sb. ... sbirka zakoni CR

TMA ... Terminal Management Area (koncova fizend oblast)

UCL ... Uiad pro civilni letectvi CR

VFR ... Visual Flight Rules (pravidla pro 1étani za viditelnosti)

VPD ... vzletova a ptistavaci draha

ZLT ... zabezpecovaci letecka technika

2. Podklady pro zpracovani posudku



Posudek byl zpracovan na zakladé obecné platné legislativy CR s ptihlédnutim

k pozadavklim smérnic platnych v EU, dale dle platnych standardt jek nasich tak mezinarodnich a

metodik (vZzdy v platném znéni) a nékterych dalSich podkladi, které maji vztah k posuzované

studii. Jedna se zejména o tyto materialy:

[1] Zakon €. 258/2000 Sb. ,,0 ochrané vetejného zdravi*

[2] Natizeni vlady ¢, 148/2006 Sb. ,,0 ochran¢ zdravi pted neptiznivymi u¢inky hluku a vibraci*

[3] Vyhlaska ¢. 523/2006 Sb. ,,vyhlaska o hlukovém mapovani*

[4] Metodicky navod pro meéfeni a hodnoceni hluku leteckého provozu ¢.j. OVZ
32.019.02.2007/6306

[5] Zakon €.505/1990 Sb. "o metrologii"

[6] Predpis Ministerstva dopravy L-16, Hluk letadel.

[7] ICAO, Annex 16, Vol. I, Environmental Protection - Aircraft Noise

[8] Ptedpis Ministerstva dopravy L-8168, Provoz letadel — letové postupy

[9] AIP CR

[10] Smérnice 2002/49/EC o hodnoceni a fizeni hluku ve venkovnim prostredi

[11] Smérnice 2002/30/EC o pravidlech a postupech pro zavedeni provoznich omezeni ke snizeni
hluku na letistich Spolecenstvi

[12] CSN ISO 3891 (CSN 01 1650) Akustika, Postup pro popis leteckého hluku vnimaného na
zemi

[13] INM User’s Guide, Office of Environment and Energy, FAA

[14] INM Technical Manual, Office of Environment and Energy, FAA

[15] Posudek EIA RWY 06R/24L, (cast letecky hluk), letisté¢ Praha Ruzyné, ¢.j. 08-027-JDS,

leden 2008
[16] ECAC.CEAC Doc 29 Report on Standard Method of Computing Noise Contours Around
Civil Airports

Zakladnim podkladem byl posuzovany material, ktery nam byl k dispozici v elektronické
podobé. Tento material byl tvofen zakladni textovou dokumentaci ,,Letist¢ Vodochody, Akusticka
studie leteckého provozu pro planovanou modernizaci a rozvoj letis§t¢ Vodochody. Aktualizace
2011, Podklad pro dokumentaci EIA a hodnoceni zdravotnich rizik. Zhotovitelem je EKOLA
group, spol. s r.0., Mistrovska 4, 108 00 Praha 10. Posuzovany material je v dal$im textu nazyvan
,,studie®.

Podkladem pro hodnoceni predloZzeného materidlu je i kvalifikace autora tohoto posudku:
Autor pracuje nepfetrzit¢ od roku 1972 na feSeni problematiky leteckého hluku. V letech 1973 az
1978 byl zpracovatelem hlukovych studii pro viechna civilni leti§té v byvalém Ceskoslovensku na
zakladé metodiky, kterou spole¢né se Cleny tymu, ktery vedl, vypracoval v rdmci feSeni ukolu
staitniho planu C-16-380-031. Tato metodika byla pozdé&ji jednotlivymi ¢lenskymi staty RVHP
piijata jako spole¢na metodika pro zpracovani hlukovych studii letist. Autor byl dale vedoucim
tymu, ktery jako prvni ve stiedni a vychodni Evrop¢ zavedl monitorovani hluku leteckého provozu
(v r. 1978 na LKPR) a po pfijeti zdkona ¢. 505/1990 Sb. "o metrologii" zalozil (s ohledem na
pozadavek nezdvislosti zkuSebnich laboratoii) vr. 1991 se svymi spolupracovniky zkuSebni
laboratot J*D*S ¢. 1065, ktera tesi problematiku leteckého hluku dodnes, jako zcela nezavisly
subjekt na bazi Osvédéeni o akreditaci dle CSN EN 17 025:2006 udéleného CIA a na zakladé
Opravnéni (APPROVAL CERTIFICATE) ¢. L — 3 — 075 udéleného UCL CR. Pro informaci je
nutné dodat, ze v letech 1994 az 2006 provadéla laboratoi J*D*S na zaklad¢é vybérového fizeni a
nasledného smluvniho vztahu s Leti§tém Praha s.p. monitorovani leteckého hluku LKPR. Pro
posuzovani predlozeného materialu je dilezité i to, ze autor je drzitelem mezindrodné platného
certifikatu ¢. 1981 k pouzivani modelu INM. Kopie certifikatu je ptilohou tohoto posudku.

V neposledni tadé byly v posudku aplikovany i vysledky konzultaci s odborniky na
hlukové modelovani.



3. Pfipominky k doplnéni Studie

V tomto posudku je zhodnocena kvalita, MZP pozadovaného, doplnéni pavodni Studie,
ktera byla zpracovéana stejnymi autory v zati 2010. MZP ve svém dopise zn. 8327/ENV/11 ze dne
1.2.2011 stanovilo celkem 39 aspektii, ve kterych pozadovalo doplnéni studie — viz ptiloha ¢.5
tohoto posudku.

Ptipominkovand Studie byla zpracovana Ing. Milanem Kamenickym (Norsonic Slovensko,
s.r.0o.) a Ing. Liborem LadySem. Zpusobilost autorii pro provedeni posuzované prace neni
v ptipominkované studii nikde uvedena.

Posouzeni, jakym zplisobem se autoii zhostili pozadavkii na doplnéni jednotlivych aspekti
je vnasledujicim textu uvedena pod cCislem aspektu — napf.: 1) zde je uvedeno zohlednéni

synergickych a kumulativnich vlivii — viz vy$e uvedeny dopis MZP.

1) Synergické a kumulativni vlivy nebyly zohlednény — poZadavek MZP nebyl splnén.
Naptiklad pro kumulativni ptisobeni leteckého provozu na LKVO a LKPR (bod 5.4.1 Studie)
nelze pouzit situaci, kdy na LKPR je v provozu zamyslena RWY 24/06 bis, o jejiz vystavbé
nebylo dosud s kone¢nou platnosti rozhodnuto. Rovnéz redlné realizované letové traté soucasného
provozu na LKPR (viz nasledujici obrazek), jez jsou realizovany zcela v souladu se soucasné
platnymi letovymi postupy, jsou dikazem toho, Ze situace zndzornéna v grafickych ptilohach 4 a 5
Studie je idealisticka a skute¢nosti neodpovidajici. Pro¢ nejsou dokladovany Lgy, (Studie, str.55)?
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Na obrazku jsou modre zobrazeny stopy (pudorysné pruméty trati) letadel startujicich a
Cervené letadel pristavajicich na LKPR. Z obrdzku je patrné, Ze vzhledem k atmosférické situaci
byly behem 24 hodin celého dne 1.8.2007 vyuzity vSechny smery VPD pro vzlety (modie) a sméry
24, 06 a 31 pro pristani (Cervené).




2) DodrZeni hlukovych limitt — poZadavek MZP nebyl splnén.

V piedlozené dokumentaci neni dokladovdno, ze provozovatel letist€é pouzil dostupnych
technickych, organiza¢nich, provoznich, ekonomickych a dalSich opatieni ke splnéni stavajicich
hlukovych limitii. Tento pozadavek je jednim ze zékladnich na celou dokumentaci, pfesto se zde
opé€t neobjevuje postup feseni vedouci k minimalizaci hlukové zatéze. Na zaklad¢ optimalizac¢nich
uloh neni zpracovan a dokumentovan vybér parametri, na jejichz zaklade je hlukova zatéz okoli
LKVO ptisobena leteckym provozem zpracovana. Nelze pfijmout, ze napt. protihlukové postupy
budou ,,mozna“ zavedeny — viz bod 5.7. Studie ,Moznad opatfeni na LKVO...“. Celd tada
ovlivnitelnych parametrt, které mély byt vystupy této Studie, jsou zde jako vstupni data zcela
nekriticky pouzity.

3) Navrh opatieni, za kterych nedojde k vyznamnym negativnhim vlivim na vefejné
zdravi — tento poZadavek MZP byl slnén pouze jako moZnost, bez zavaznosti realizace pro
predkladatele
Jak bylo uvedeno v piedchozim odstavci v bod¢ 5.7. Studie ,,Mozné opatieni na LKVO...* se
zminuji autofi pouze o moznostech, které jsou k dispozici, aniz by byl provozovatel LKVO jakkoli
povinen tyto moznosti realizovat. Ve Studii neni rovnéz s témito moznostmi pocitano, ackoli by
jejich realizace méla pfimy vliv na snizeni hlukové zatéze okoli LKVO.

4) Vazba na pocet exponovanych obyvatel — vzhledem ke kvalité Studie nebyl tento
poZadavek MZP splnén
Pokud je Studie z diive uvedenych diivodi nekvalitni, neni z principu véci mozné tento pozadavek
splnit.

6) Podrobné specifikovat v§echny zdroje hluku - poZzadavek MZP nebyl splnén.
Zdroje hluku nejsou specifikovany, neni uveden piedstavitel kategorie, ani diivod pro¢ byl vybran.
Odvolavku na ,, ... jednotnou metodiku zatfidéni letadel ... zhlediska jejich akustickych
parametrt...” (str. 21 Studie) je tfeba upfesnit, resp. uvést jeji principy, protoze se nejedna o
standard. Pro ilustraci ve Studii uvedené typy letadel a jejich verzi v jedné kategorii ,,S 5.2
(strana 22) doklada zcela nevhodny postup. Akustické specifikace APU jednotek, pro které byla
Studie pocitana, neni rovnéz uvedena.

7) Zdivodnéni matematického modelu - poZadavek MZP nebyl spInén.

Pouzity matematicky model CADNA A je popsan v bod¢é 4 Studie. Ackoli je pomé&rné podrobné
popsan z hlediska moznosti tykajicich se vstupti a vystupti, je vztah tohoto modelu k pouzivané
databazi akustickych parametrt letadel odbyt pouze suchym konstatovanim, Ze je vyuzivana AzB
2008. O modelu CADNA je mozné fici, ze jeho problémem je vyuzivana databaze, coz je
nezbytné kompenzovat napt. pouzitim korekci. Rovnéz neni uvedena kvalifikace autorti k uzivani
tohoto modelu. Pozn.: napt. ve Studii také zminovany model INM, ktery je vyvijen a distribuovan
pod patronaci FAA, je ,,chranén® pred vyuzitim nekvalifikovanou obsluhou tim, Ze je vydavan
certifikdt na jméno osoby, ktera se podrobila pfislusSnym zkouskdm k pouziti tohoto modelu.
Autofti vSak svoji kvalifikaci k pouziti jakéhokoli modelu neuvadéji, ¢imz Cini vSechny ve Studii
odvozené zaveéry vyplyvajici z pouziti modeld zna¢né nediveéryhodné.

8) Systém kategorii letadel - poZzadavek MZP nebyl spInén.

V plném rozsahu plati posudek v této oblasti zpracovany v minulém roce:

Rozd¢€lovani letadel do skupin (nebo kategorii) je praveék v ramci zpracovavani hlukovych
studii. Sam jsem tuto metodu pouzival v prvé poloviné sedmdesatych let minulého stoleti,
zejména pro nedostatek hlukovych udajii, resp. nedostatek hlukovych udaji v potiebnych
metrikdch. Soucasné s tim jsme vyvijeli matematicko-fyzikalni model pro vypocet Sifeni leteckého
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hluku, pro ktery hlukové tidaje, spolu s provoznimi a vykonovymi parametry letadel predstavovaly
vstupni data. Timto zplisobem jsme tehdy zpracovali studie vSech civilnich letist' v byvalém
Ceskoslovensku. V té dobé jsme do jednotlivych kategorii zafazovali letadla dle jejich hlukovych
a vykonovych charakteristik — za pfedstavitele kategorie byl zvolen letoun, u kterého byly znamy
(obvykle na zaklad¢ méfeni) vSechny hlukové charakteristiky v uzivané metrice (akustické tlaky
v jednotlivych spektralnich pasmech, smérovost vyzarovani pro jednotlivé manévry a vykony).
Postupné s vyvojem vypocetni techniky, metod méfeni leteckého hluku a pozadavky Utadu pro
letectvi USA (FAA) vramci hlukové certifikace letadel byly k dispozici relace mezi hladinou
hluku, vykonem letadla a vzdalenosti od letadla, (oznacované jako N-P-D = Noise — Power —
Distance) pro jednotlivé typy, verze a modifikace letadel, resp. pro rizné provozni vzdusné i
pozemni manévry téchto letadel. V soucasné dobé jsou k dispozici pro vSechna provozovana
letadla na letiStich v EU a Severni Americe. Provozni omezeni (letadel) ke sniZzeni hluku na
letiStich Spolecenstvi - viz také evropskou smérnici 2002/30/ES. Zacatkem 90 let minulého stoleti
ve snaze sjednotit a poskytnout jednotnou metodiku byl zpracovan Evropskou konferenci
civilniho letectvi (ECAC) dokument o metod¢ vypoctu hluku v okoli letist. Tuto metodiku jsme
v poloviné 90 let minulého stoleti pfipominkovali ve stadiu ,,working papers a posléze tato
metodika byla pfijata vr. 1997 pod oznacenim ECAC.CEAC. Doc.29. Pokud je tato metodika
pouzita pro vypocet je nutné zejména v oblasti sdruzovani riiznych typii letadel do skupin ,,dbat
nejvyssi opatrnosti, aby se tim nenarusila spolehlivost studie“ (citat z tohoto dokumentu).
V soucasné dobé je mozné vyuzit databdze pro vSechny typy, verze a modifikace dopravnich
letadel, protoze jsou k dispozici a jsou ve vSech pouzivanych metrikach. Diivody (nedostatek
informaci o hluku jednotlivych typa letadel, objem vypoctl), pro které ECAC.CEAC. Doc. 29
zpracovana metoda vypoctu Sifeni leteckého hluku pod patronaci FAA. Tato metodika je obsahem
software INM (Integrated Noise Model), a je neustdle zdokonalovana. Patronaci nad timto
produktem (jeho up-grade, dopliiovanim databazi, Skolenim a certifikovanim uzivateld) ma jiz
zminény Letecky ufad USA FAA. Vzhledem k této skutecnosti, soucasné s tim, ze dle ICAO,
Annex 16 jsou ,,velka“ letadla (nad 8 618 kg MTOWA) hlukové certifikovana podle ,,efektivni
vnimané hladiny hluku® v jednotkach EPNdB. Stejnou metodiku pouziva pro hlukovou certifikaci
,velkych® letadel i federalni ptedpis USA FAR Part 36, podle kterého musi byt certifikovana
vSechna letadla, ktera maji byt provozovana na americkych letistich. Coz prakticky znamena, ze o
certifikat dle FAR Part 36 usiluji vSichni vyrobci letadel, aby své vyrobky mohli do USA prodat,
pfipadné tam byl dovolen jejich provoz. V ramci certifikaénich méfeni vSak FAA pozaduje na
vyrobci certifikovaného letadla vypracovani tzv. Noise Handbook, ve které jsou uvedeny vysledky
meétfeni v riznych metrikdch pro rizné vykony letadla a rizné manévry. Zastupci FAA pii
hlukovych zkouskéach na provedeni jednotlivych méfeni osobn¢ dohlizeji (mnohokrat opakovana
vlastni zkuSenost) a nasledn¢ jsou takto ziskana data zafazena do databaze jiz zminéného software
INM, kde jsou velice levné k dispozici jeho uzivatelim. Obsirnéji jsem se o celé problematice
zminil proto, ze vSechny dalsi pouzivané (vétSinou operatorsky jednodussi) modely vyuzivaji
databaze, které jsou odvozeny z certifika¢nich udajii o letadle (ty jsou bezproblémové dostupné),
ale pro velka letadla jsou v jiz zminénych jednotkdch EPNdB. Tato jednotka je neptevoditelna na
jednotku dB(A), kterd je pouzivana u nds a v Evropé. Rlizné databaze provadéji prevod s vétsi, ¢i
mensi presnosti, coz je velky handicap vSech dalSich software. Certifikacni hodnoty hluku jsou
naméfeny pouze pro jediny rezim motord a pro jediny postup provedeni vzletu, ¢i pristani. Pii
vzletu ve dvou bodech a pfi pfistani v bod¢ jediném. Nevyhodou vSech databazi, které vychazeji
z jednotky EPNdB je to, ze tyto jednotky musi byt pfevedeny na jednotku dB(A) a i rozlozeni
hluku podél letové trati musi byt nasledné s vétsi nebo mensi presnosti odvozovano, coz vnasi do
databaze dalsi nepfesnosti. U ,,malych“ letadel (pod 5 700 kg, resp. 8 618 kg MTOWA) je
problematika o to slozitéjsi, ze vysledky certifikacnich méteni jsou k dispozici pouze pro jeden
bod pfi vzletu a v souc¢asné dob¢ pii méfeni v poli odrazenych vin (viz ICAO, Annex 16, Hlava
10). Naproti tomu jsou k dispozici vysledky v metrice u nds pouzivané. Vzhledem k tomu, Ze
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Sifeni hluku je pocitano dle fyzikalnich zakont, 1isi se jednotlivé modely pro vypocet Sitfeni hluku
pouze v detailech. Souhrn vSech vyse uvedenych skutecnosti jednoznacné mluvi ve prospéch
INM.

9) Jednozna¢né garantovat nepiekrocitelnost poftu pohybii - pozadavek MZP nebyl
spInén.
Garance ve Studii uvedena neni.

11) Varianty p¥iletovych a odletovych trajektorii - poZadavek MZP nebyl spInén.
Variantni feseni neni ve Studii uvedeno.

13) Vliv prodlouZeni VPD - poZzadavek MZP nebyl splnén.
Ve studii je celd zalezitost ,,zamlzena* tim, Ze se mluvi o ,,dojezdové draze“. Pokud bude stavajici
VPD prodlouzena smérem na vychod o 300 m, jednd se prakticky o VPD se vSemi ztoho
vyplyvajicimi duasledky. Napt. odletové postupy (str. 16 Studie) ,,zabezpe¢i v praxi to, ze
pudorysné pruméty odletovych trati budou tvotit ,,véjit*, ktery bude zasahovat daleko vétsi uzemi,
nez je ve Studii uvedeno. Je to obdoba situace, kterda je znazornéna na obrazku u posouzeni
aspektu 1) pro LKPR.

14) a 15) Noéni provoz - pozadavek MZP nebyl splnén.
Ve Studii by mél predkladatel napt. predlozenim predbéznych dohod s potencionalnimi zajemci
(aeroliniemi) o provoz na LKVO, piipadné s RLP s.p. dokladovat, e jsou zabezpeeny pro
udavany zamér (tj. prakticky bez noéniho provozu) podminky ve vzduiném prostoru CR, atd. Je
znamo, ze nizkondkladové let. spolecnosti se snazi vyuzit pfedevsim nocni dobu pro provoz napf.
charterovych lett.

16) Podrobnéji rozpracovat provozni podminky ... - poZadavek MZP nebyl spInén.
Podrobna definice provoznich podminek a jednoznacnd definice maximalniho poctu pohybii bez
ohledu na pocet ptepravenych cestujicich a omezeni letadel z hlediska jejich hlukovych parametri
ve Studii neni uvedena.

17) a 18) Precizovat navrZena opati‘eni ... a varianta pro obec Panenské BieZany -
poZzadavek MZP nebyl splnén.
Ve Studii neni uvedeno.

26) Specifikace vstupnich udaji leteckého provozu - pozadavek MZP nebyl splnén.
Neni specifikovano stani letadel (,,nose — in“?), nejsou specifikovany odletové postupy - udaj o
gradientu stoupani 6°- 10° a predepsani stoupani pro let v ohrozeni (vypadek motoru) viz. Str. 17
Studie je mirné feceno zvlastni. Pozn. vSechna letadla a jejich verze maji zpracovanu Letovou
prirucku (Pilot’s Manual), ktera obsahuje vSechny uvadéné udaje pro specifické podminky nejen
ptislusného letiste, ale i letadla.

28) Navrh monitorovacich systémii - pozadavek MZP nebyl splnén.
Zatimco v ptivodni dokumentaci (r. 2010) byl navrhovan kontinuélni monitoring leteckého hluku,
v této Studii (str. 64) se pravi: ,,Za urCitych okolnosti mize byt optimalni metodou kontroly
hlukové zatéze z leteckého provozu na letisti praveé periodické, resp. kontinualni nebo obcasné
sledovani vSech ukazatelti ovliviigjicich hlukovou zatéz v okoli letisté ...“. Zde je vytvoien
predpoklad ustupu od pavodné vyjadiovaného zaméru provadéni nepfetrzité kontroly
monitorovanim. V dal$im textu se nadbytecné uvadéji detailné pozadavky na technické parametry
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systému pro monitorovani, zatimco by postacoval odkaz na ptislusny standard. Zda se, Ze tyto
podminky jsou ,,$it€¢ na miru* urcitému systému, samoziejmé z komercnich divodu.

& A4

35) Zdivodnéni navrhované Sie VPD - poZzadavek MZP ve Studii neni FeSen.

4. Zavér

Vzhledem k uvedenym skutec¢nostem nedoporucuji pfijmout posuzovanou Akustickou studii
leteckého provozu pro plinovanou modernizaci a rozvoj letisté Vodochody, Aktualizace
2011.

Diivody:

Ve studii nejsou splnény pozadavky MZP na doplnéni piivodni Studie.
Autori nedokladuji svoji zpiisobilost k provedeni studie

V Knézevsi dne 12.10.2011



